M 130.5001 (reko M 130.1107;TVD H. Kralové)

Motorovy Wiz pro prace na trgkim vedeni vznikl rekonstrukciigodniho dvounpravového motorového vozu M
130.1107 z roku 1934. Rekonstrukce, kter&smda zejména v Upravactiypdniho oddilu pro cestujici a osazeni jedné pevné
jedné ot@né ploSiny na $échu vozu byla provedena ve druhé pol®di. let. Oténa ploSina umaiuje praci i pod naftim. Viz
byl pridélen k depu Praha Lilkea zruSen v roce 1962. Hmotnost vozu byla cca 18 t.
rekoM 132.0

V letech 1927 a 1928 dodala vagénka ve Studédteqzi tétofady. Jednalo se o prvni motorové vozy s elektrickym
pienosem vykonu GSD. V provozu se ovdem negsiily a tak byly gesta¥ny na vozy pro vystavbu a udrzbu takho vedeni
(kdy?).
rekoM 133.0
rekoM 142.0
1938 1 ks, 1A, 70 km/h, 23,70 m
rekoM 231.102 (M 251.102)

Viiz vyrobila Tatra Kofivnice v roce 1931. Po vgzeni z provozu €SD byl gedan k elektroGseku Vrutky, kde po
rekonstrukci slouzil pod oztienim EL 58067 a pozd EL 51319. Existoval jestv roce 1991.
rekoM 232.204

Motorové vozyrady M 232.2 vyrobila v ptiu 20 ks praCSD v letech 1933 a 34 moravskoslezska vozovkaudgste.
Vuz byl v 50. letech rekonstruovan pro udrzbu drdko vedeni na trati Rybnik — Lipno nad Vltavou.sNeznd&eni 51937 a
pocatkem 70. let byl nahrazen motorovym vozikem sowahou ploSinou. ifeéd rekonstrukci vozu se na této trati pouzivid v
s izolovanou ploSinou.
rekoM 251.201; 202

Oba vozy vyrobila brimska kralovopolska v roce 1933. V roce 1949 bylyspa¥ny na fFipojné a nakonec v roce 1956
zruSené i jako osobni. Byly dale rekonstruovany podieby elektrodseku Kolin, kde nesly ozeai EMV 53274 resp. EMV
53280. Z Kolina obaipsly k EU Pardubice, kde byl druhyizv zruSen v roce 1977. Datum zrudeni prvniho vozujistt
nepodéilo. Jiné zdroje uvagi (Zelezntar 24/1986), ze EMV 53 274 byl v provozu jestroce 1985 u EZ.
reko M 264.0

V roce 1933 vyrobilaCKD Praha dva rychlikovétyfnapravové motorové vozy M 264.001 a 002. Tyto bajazeny
z provozu v roce 1947 a zruSeny v roce 1953. Pgli¢ bekonstruovany, jiz bez vlastniho pohonu pdjezM 264 001 nejprve
jako pomocny iz k parnimu jgabu LD Zilina, pozdji na viiz pro prohlidky traéniho vedeni s oz&anim EL 58061 resp. 84
56 017 1 201-9 a bylfjulélen elektrotseku Poprad, kde je pouZivan doposud{?264 002 byl upraven na EL 58062 u EU
Poprad, pozgi EL 51316 u EU Vrutky. Je&tposatkem 90. let byl odstaven ugnirny v Liptovském Mikulasi, seSrotovan byl
v roce 1994 v HaniscefipKoSicich.
rekoM 274.0

V letech 1934 a7 1936 vyrobila Skoda Rlzmlkemétrnact étyindpravovych rychlikovych motorovych vio¥ady M
274.0 znamych také pod nazvem ,Modré Sipy“. Tytdyleyprovozu vyazovany v letech 1952 az 195%¢pmz rekteré byly
predany podniku Elektrizace Zeleznic. Zd&egly Upravou pro pouzititpstavi® trakéniho vedeni, kterd spivala zejména
v Upra¢ vnitiniho prostoru vozu aigichy. Rivodni oddil pro cestujici byl nahrazen dilnou ggmtym néadim a z&zenim pro
elektromontaznéetu. Na stechu byl osazen kontrolni &g, montézni ploSina a pozorovaci kabina. Takto gméwozy byly
provozovany jedtv 70. letech, gkteré byly schopné jizdy vlastni silaQityti z nich byly poté fevezeny d&. Trebové za &elem
zachovani pro muzealniéély, odkud byly v roce 1990 vozy M 274 002, 00a0% pgevezeny do MDC Bratislava. V roce 1995
byly presunuty do RD Vrutky, kde s pouzitimid#d ostatnich vak vznikl renovovany M 274 004.
rekoM 275.0

V roce 1934 vyrobila tovarn&KD pro CSD osm motorovych vdziady M 275.0.Tyto byly z provozuz provozu
vyfazené v roce 1966 &které fedané k elektrolsékn kde poslouzily za zaklad montaznich &0z
rekoM 283.0

Na paatku roku 1944 nasadily slovenské Zeleznice doqmoevmotorové vozy M 283.003 a 004, které navazowaly
piedchozi dva stroje, zname pa@gpdivkou Arpad. Z provozu byly ¥gzeny v letech 1964-65 gigéleny Elektrodseku KoSice.
rekoM 284.101

Viz vyrobila vroce 1951 v Kralovopolské Brno. Potageni z provozu uSD byl rekonstruovan pro peby
elektrolseku Praha a pod ozeaim EL 53779. Existoval jeSv roce 1993.
rekoM 295.0

Prohlidkové vozy tratniho vedeni vznikli festavbou motorovych jednotek M 295.0daaské vyroby po jejich wazeni
z osobni dopravy v roku 1966. Byednotky byly rekonstruované ve vagénce Tatra &thd (nasazené v TiSnoa Maicich,
zruSeneé jiz k 31.7.1968) a jedna v Bratigld®67. Jako montazni vozy jiz bez vlastniho pohayly vyuZzivané do 80. let.

M 264.001 reko M 296.001a/b

Po ukorteni druhé sstové valky fstali v ramci konfiskace GSD dw dvouvozové motorové jednotky DRyodnitady
VT 137 ¢isel 289-290 a 291-292, které(iSD dostaly ozngeni M 296.001a/b a M 296.002a/b. Po jejickazeni z osobni
dopravy byla prvni jednotka k 1.12.1963 rekonstama na prohlidkovytz trakiniho vedeni s ozi&anim M 264.001. Krogh
Gpravy prostoru pro cestujici a dosazeni nezbytrigchnickych zgizeni byl vyngnén také givodni motor za motoC’KD
12V170DR pi zachovani elektrickéhotfenosu vykonu. #0dni automaticka $phla Sharfenberg byla nahrazena naradzecim a
tahlovym Ustrojim normalni stavby. Délka jednotky44,25 m a hmotnost 90 t. Druha jednotka bylaemra®7.5.1959 a byla
upravend na prohlidkovyiz trakiniho vedeni bez vlastniho pohonu pojezdu. S@arian EL 53 752 bylaifmélena elektroluseku
Pardubice.
reko M 485.0 (MAN)

V ¢ase druhé stové valky firma MAN vyrobila takéit kusy dvoudilné jednotky twodrg pro Turecko. Ze zakazky
nakonec seslo a tyto stroje koupily slovenské hébez Posledni z nich byla rekonstruovana pro edekbntazni prace.



